El material mévil actual

L'automotor doble
(série Beh 4/8)

L'any 1985 es van incorporar tres unitats: I'A5
Puigmal, I'A6 Torreneules" iI'A7 "Taga". Van ser
construides a Barcelona per La Maquinista Terrestre
i Maritima, amb llicéncia de I'empresa Suissa SLM.

L'any 1995 es va incorporar una quarta unitat,
I'A8 Balandrau, que va ser construida per un consorci
format per SLM, GEC ALSTHON i ABB.

Automotor Beh 4/8 amb dos cotxes de viatgers
acoblats arribant a I'entrada del tinel de Nuria.

El automotor doble
(serie Beh 4/8)

En el aflo 1985 se incorporaron tres unidades:
el A5 Puigmal, el A6 Torreneules y el A7 Taga.
Fueron construidas en Barcelona por La Maquinista
Terrestre y Maritima, con licencia de la empresa
Suiza SLM.

En el aflo 1995 se incorpord una cuarta unidad,
el A8 Balandrau, que fue construida por un consorcio
formado por SLM, GEC ALSTHON y ABB.



Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Amplada de la caixa 2.530 mm
Anchura de la caja

Longitud entre topalls 28.080 mm
Longitud entre topes

Pes (tara) 49.300 kg
Peso (tara)

Pes (amb carrega) 64.300 kg

Peso (con carga)

Quatre bogis amb un eix portant
i un eix motor a cada bogi

Cuatro bogies con un eje portador
y un eje motor en cada bogie

Pes bogis 6.300 kg x 4 bogis = 25.200 kg
Peso bogies

Motors 4 motors de corrent continu
Motores 4 motores de corriente continua
Poténcia 724 kw (984 CV)
Potencia

Fre adherencia
Dinamic (fre eléctric), pneumatic i d'estacionament

Freno de adherencia
Dindmico (freno eléctrico), neumatico y de estacionamiento

Fre de cremallera

Dinamic (fre electric), sistema 1 (fre pneumatic)
i sistema 2 (fre de seguretat en cremallera

per energia acumulada)

Freno de cremallera

Dinamico (freno eléctrico), sistema 1 (freno neumatico)
y sistema 2 (freno de seguridad en cremallera por
energia acumulada)

Velocitat en adheréncia 37 km/h

Velocidad en adherencia

Velocitat en cremallera 21 km/h

(ascendent i rampa del 15 %)

Velocidad en cremallera
(ascendente y rampa del 15 %)

Velocitat en cremallera 19 km/h

(descendent i pendent del 15 %)

Velocidad en cremallera
(descendente y pendiente del 15 %)

Capacitat de transport
104 asseguts i 96 dempeus

Capacidad de transporte
104 sentados y 96 de pie




>

L'automotor articulat El automotor articulado

(série GTW 2/6) (serie GTW 2/6)

Soén dues unitats que es van incorporar I'any 2003:  Son dos unidades que se incorporaron en el afio
I'A10 Noufonts i I'A11 Bastiments. Han estat 2003: el A10 Noufonts y el A11 Bastiments.
construides a Suissa per STADLER. Fueron construidas en Suiza por STADLER.

P

Automotores GTW 2/6 en composicion multiple.




Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Amplada de la caixa 2.600 mm
Anchura de la caja
Longitud entre topalls 36.432 mm

Longitud entre topes

Fre adherencia
Dinamic (fre eléctric), pneumatic i d'estacionament

Freno de adherencia
Dinamico (freno eléctrico), neumatico y de estacionamiento

Pes (tara)

45.000 kg (27.100 kg moduls viatgers + 17.900 kg modul
central de traccio)

Peso (tara)

45.000 kg (27.100 kg modulos viajeros + 17.900 kg
médulo central de traccion)

Pes (amb carrega) 60.000 kg

Peso (con carga)

Dos bogis amb dos eixos portants i un bogi amb dos
motors al modul central

Dos bogies con dos ejes portadores y un bogie con dos
motores en el mddulo central

Pes bogis

5.500 kg els dos bogis portants, i 9.000 kg el bogi motor
=14.500 kg

Peso bogies

5.500 kg los dos bogies portadores, y 9.000 kg el bogie
motor = 14.500 kg

Fre de cremallera

Dinamic (fre eléctric), sistema 1 (fre pneumatic) i sistema
2 (fre de seguretat en cremallera per energia acumulada)
Freno de cremallera

Dinamico (freno eléctrico), sistema 1 (freno neumatico)
y sistema 2 (freno de seguridad en cremallera por energia
acumulada)

Velocitat en adheréncia 45 km/h

Velocidad en adherencia

Velocitat en cremallera 30 km/h

(ascendent i rampa del 15 %)

Velocidad en cremallera
(ascendente y rampa del 15 %)

Velocitat en cremallera 24 km/h

(descendent i pendent del 15 %)

Velocidad en cremallera
(descendente y pendiente del 15 %)

Motors

Dos motors de corrent altern trifasic
Motores

Dos motores de corriente alterna trifasica

Capacitat de transport

112 asseguts i 88 dempeus
Capacidad de transporte
112 sentados y 88 de pie

Poténcia 800 kW (1.087 CV)

Potencia







La llevaneu L-09 La quitanieves L-09

Incorporada I'any 1995, construida a Suissa per Incorporada en el afio 1995, construida en Suiza
I'empresa STADLER. por la empresa STADLER.

Caracteristicas técnicas

Ample via 1.000 mm Comandament de la locomotora D-9 des de la llevaneu
Ancho de via (comandament muiltiple), per a facilitar els treballs
Control de la locomotora D-9 desde la quitanieves
(control multiple), para facilitar los trabajos

Pesos en ordre de marxa
Pesos en orden de marcha

Caixa 14T Doble grup turbofresadora de comandament independent
Caja Doble grupo turbofresadora de control independiente
grup turbgfrfsadgra 17 Fabricant Zaugg AG
rupo turbofresadora Fabricante

Total 15T
Total Tipus SF 90-85-R+L-130
enci bofresad Tipo

Potencies grup turbofresadora Diametre de les freses 900 mm

Potencias grupo turbofresadora
Capacitat evacuacié de neu 800 T/h
Capacidad evacuacién de nieve
Abast 5-20m
Alcance

Diametro de las fresas

Diametre de les turbines 850 mm

Didmetro de las turbinas

Ample de treball 2 x1.300 mm (+ 2 x 500)
Anchura de trabajo

Motor MAN (subministrament FGC)155 kW a 2.100 rpm Alcaria de treball 1.550 mm (+ 500)
Motor MAN (suministro FGC) Altura de trabajo

Fabricant
Fabricante
Caixa STADLER
Caja
Eixos SLM
Ejes

Llevaneu L-09 fent treballs de neteja de la via.
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La locomotora diésel DM6 La locomotora diesel DM6
Incorporada I'any 1995, construida per STADLER Incorporada en el afio 1995, construida por
a Suissa. STADLER en Suiza.

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Ample de via 1.000 mm Motor
Ancho de via Motor
Traccio diesel-electrica Marca Daimler-Benz (MTU)
Traccion diesel-eléctrica Marca
Tipus 12V 183 TA 12
Poténcia 30 kW Tipo
Potencia Poténcia
Forca de traccié maxima 120 kN (amb 2.100 T/min) 382 kW (UIC:25/100 m)
Fuerza de traccion maxima Potencia
. (con 2.100 T/min)
Pes en servei 22T
Peso en servicio Fabricants
. Fabricantes
';::omrizg?mdcfldterletnren Caixa i bastidor STADLER
o Caja y bastidor

en pendgnt 15 A’o 50T Eixos i transmissid SLM

en pendle?te 15 % Ejes y transmisién

carrega max. delremolc 28T Generadors i motors ABB

carga max. del remolque Generadores t

y motores

Velocitat maxima Motor diésel Daimler-Benz (MTU)
Velocidad maxima Motor diesel

en adheréncia 37 km/h

en adherencia

en cremallera 15 km/h

en cremallera

locomotora sola 20 km/h

locomotora sola

X .
R

Locomotora DM6 efectuando trabajos con hormigonera.
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El vago groc
El vagén amarillo

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Longitud entre topalls 11.510 mm
Longitud entre topes

Longitud caixa 10.400 mm
Longitud caja

Amplada caixa 2.500 mm
Anchura caja

Tara 9.650 kg
Tara

Carrega maxima 8.000 kg

Carga maxima
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El vagons frigorifics P25 i P26

Los vagones frigorificos P25 y P26

Construits I'any 2005, han reemplagat els vagons
grocs de mercaderies pel que fa a transport

NURiA ﬂ

Lo

dali tacio Amplada caixa 2.460 mm
alimentacio. i Ancho caja
Construidos en el afo 2005, han reemplazado a —
los vagones amarillos de mercancias en lo que Alcaria caixa 2.800 mm
. . Altura caja
respecta al transporte de alimentacion.
Alcaria a carril 3.695 mm
- N Altura a carril
Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas Tara 9.800 kg
Tara
Longitud entre topalls 9.140 mm Carrega maxima 14.700 kg
Longitud entre topes Carga maxima
Longitud caixa 8.100 mm Pes maxim (tara + carrega) 24.500 kg

Longitud caja

Peso maximo (tara + carga)
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El vagé de carrega tancat (K)
El vagén de carga cerrado (K)

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Longitud entre topalls 5.200 mm Fre pneumatic amb un cilindre de 6" que actua sobre les
Longitud entre topes quatre sabates i el tambor de la roda cremallera
Longitud caixa 3.800 mm Freno neumatico con un cilindro de 6'" que actta sobre
Longitud caja las cuatro zapatas y el tambor de la rueda cremallera
Amplada caixa 2.000 mm Fre d'estacionament manual

Anchura caja Freno de estacionamiento manual

Tara 3.000 kg Cada eix porta una roda boja

Tara Cada eje lleva una rueda loca

Carrega 7.000 kg Rodes monobloc de 540 mm de diametre

Carga Ruedas monobloque de 540 mm de didmetro

Vagons construits entre els anys 1929 i 1930 per Construccions
Metal-liques del Llobregat, de Sallent (Barcelona).

Vagones construidos entre los afios 1929 y 1930 por Construcciones
Metdlicas del Llobregat, de Sallent (Barcelona).

El vago de carrega de vores baixes (L)
El vagon de carga de bordes bajos (L)

Aquest vagd ha estat modificat, tot suprimint-ne
la garita i fent més baixes les vores.

Este vagon ha sido modificado, suprimiendo la
garita y haciendo mas bajos los bordes.
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Les plataformes 02 i 03
Las plataformas 02 y 03

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Longitud entre topalls 11510 mm  Pes bogi costat Ndria 1.660 kg
Longitud entre topes Peso bogie lado Nuria

Longitud caixa 10.400 mm  Pes bogi costat Ribes 2.150 kg
Longitud caja Peso bogie lado Ribes

Amplada caixa 2.500 mm Pes de la caixa 3.190 kg
Anchura caja Peso de la caja

Tara 7.000 kg Total 7.000 kg
Tara Total

Carrega maxima 10.000 kg

Carga maxima
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Les plataformes P22 i P23
Las plataformas P22 y P23

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Longitud entre topalls 9.140 mm  Carrega maxima 18.200 kg
Longitud entre topes Carga maxima
Longitud plataforma 8.100 mm  Pes maxim (tara + carrega) 24.500 kg
Longitud plataforma Peso maximo (tara + carga)
Amplada plataforma 2460 mm  Distancia entre eixos 4.700 mm
Ancho plataforma Distancia entre ejes
Tara 6.300 kg
Tara

\
N,
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El vago cisterna
El vagén cisterna

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Numero de placa 2441
Ndmero de placa

Tara 3.130 kg
Tara

Capacitat max. de transport 5.000 |
Capacidad max. de transporte

Pes del vago carregat 7.500 kg
Peso del vagon cargado

Amplada max. del vago 1.600 mm

Anchura max. del vagén

Inclinacié del diposit respecte al bastidor 7 %
Inclinacion del depdsito respecto al bastidor
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La dresina

Vag6 adaptat per efectuar treballs d'adequacio,
millora i manteniment de la linia aéria del cremallera
(pals de catenaria, meénsules, etc.).

Dresina procedent de la linia Llobregat-Anoia
d'FGC. Sense tracci6 propia. No porta roda de
cremallera.

Caracteristiques técniques
Caracteristicas técnicas

Longitud entre topalls 5.100 mm
Longitud entre topes

Longitud caixa 4.100 mm
Longitud caja

Amplada caixa 2.550 mm

Anchura caja

Diposit

Deposito
Longitud
Longitud
Diametre
Diametro
Capacitat
Capacidad
Pes en buit
Peso en vacio

3.900 mm
1.500 mm
6.500 |

830 kg

Construit amb planxa de 4 i 5 mm de gruix
Construido con plancha de 4 y 5 mm de grosor

Provat a una pressi6 de 2 kg/cm’
Probado a una presién de 2 kg/cm’

La dresina

Vagén adaptado para efectuar trabajos de
adecuacién, mejora y mantenimiento de la linea
aérea del cremallera (postes de catenaria,
ménsulas, etc.).

Dresina procedente de la linea Llobregat-Anoia
de FGC. Sin traccion propia. No lleva rueda de
cremallera.

I




